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Method of making a flexible self-adhesive floor covering for aircraft. 
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A process for the production of a flexible, self-adhesive floor 
covering, in particular for aircraft, having a flexible web of a 
flameproofed polysiloxane, wherein a layer of a polysiloxane 
which is viscous in the crude state is applied as adhesive to 
the uncoated side of a self-adhesive backing web, and the 
polysiloxane web is subsequently bonded to the backing web 
under pressure at room temperature. 
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® Verfahren zur Herstellung eines flexiblen, selbstklebenden FuRbodenbelages, insbesondere fur Flugzeuge 



Zur Herstellung eines flexlblen, selbstklebenden FuBbo- 
denbelages, insbesondere fur Flugzeuge, mit einer flexiblen 
Bahn aus einem flammwidrig eingestellten Polysiloxan ist 
erfindungsgemSB vorgesehen, da& auf die unbeschichtete 
Seite einer selbstklebend ausgerusteten Tragerbahn eine 
Schicht aus einem im Rohzustand zahflQssigen Polysiloxan 
als KJeber aufgebracht und anschlieBend die Polysiloxan- 
bahn unter Anpressung bei Raumtemperatur aufgeklebt 
wird. 
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Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Herstellung eines flexiblen, selbst- 
klebenden FuBbodenbelages, insbesondere fur 
Flugzeuge, mit einer flexiblen Bahn aus einem 5 
flammwidrig eingestellten Polysiloxan, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf die unbeschichtete Seite ei- 
ner selbstklebend ausgerOs'teten Tragerbahn eine 
Schicht aus einem im Rohzustand zahflQssigen 
Polysiloxan als Kleber aufgebracht und anschlte- 10 
Bend die Polysiloxanbahn unter Anpressung bei 
Raumtemperatur aufgeklebt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB als Tragerbahn eine Polyesterfolie 
verwendet wird. 15 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Polyesterfolie aus Polyathylen- 
oder Polybutylen-Terephthalat besteht 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB als Tragerbahn ein Papier auf Phenol- 20 
harzbasis verwendet wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB als TrSgerschicht eine Aluminiumfo- . 
lie mit einer Dicke von etwa 0,1 mm verwendet 
wird. 25 

6. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB als selbstklebende Beschichtung fQr 
die Tragerbahn eine Kleberschicht auf Acrylat- 
oder Polyisobuthylenbasis verwendet wird 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 30 
zeichnet daB die selbstklebende Beschichtung mit 
einem Schutzpapier abgedeckt wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der verpreBte FuBbodenbelag uber 
einen Zeitraum von 24 bis 48 h bei Raumtempera- 35 
tur und erhohter Luftfeuchtigkeit einer vollstandi- 
gen Vernetzung unterzogen wird . 

9. Selbstklebender FuBbodenbelag, insbesondere 
fUr Flugzeuge, mit einer flexiblen Bahn aus einem 
flammwidrig eingestellten Polysiloxan, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB auf die Unterseite der Polysilox- 
anbahn (6) eine auf ihre Unterseite selbstklebend 
ausgerustete, flexible Tragerbahn (2) mittels eines 
Klebers (5) auf Polysiloxanbasis aufgeklebt ist 

10. Selbstklebender FuBbodenbelag nach Anspruch 45 

9, dadurch gekennzeichnet daB die Tragerbahn (2) 
aus einer Polyesterfolie besteht 

1 1. Selbstklebender FuBbodenbelag nach Anspruch 

10, dadurch gekennzeichnet, daB die Polyesterfolie 
(2) mit Glasfasern verstiirkt ist 50 

12. Selbstklebender FuBbodenbelag nach Anspruch 
10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Poly- 
esterfolie (2) flammwidrig ausgerUstet ist. 

13. Selbstklebender FuBbodenbelag nach Anspruch 

9, dadurch gekennzeichnet, daB die Tragerbahn (2) 55 
aus einem Phenolharzpapier besteht 

14. Selbstklebender FuBbodenbelag nach Anspruch 
9, dadurch gekennzeichnet daB die Tragerbahn (2) 
aus einer Aluminiumfolie mit einer Dicke von etwa 
0,1 mm besteht 60 

15. Selbstklebender FuBbodenbelag nach Anspruch 
9, dadurch gekennzeichnet daB die Tragerbahn (2) 
aus einem mit Aluminium bedampften Phenolharz- 
papier oder -gewebe besteht 

16. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens 65 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet daB 
oberhalb einer starren Unterplatte (19) mit Fixier- 
vorrichtungen fur die selbstklebend beschichtete 
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Tragerbahn (2) eine Kleberauftrag- und AnpreB- 
vorrichtung (11) entlang der Tragerbahn (2) ver- 
f ahrbar angeordnet ist 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kleberauftrag- und AnpreB- 
vorrichtung (11) eine Ablaufstation (13) far die 
Polysiloxanbahn (6), UmlenkrolIen(14, 15) und zwei 
dicht oberhalb der Tragerbahn (2) angeordnete An- 
preBwalzen (16, 17) sowie in Verfahrrichtung (18) 
vor den AnpreBwalzen (16, 17) einen Kleberrakel 
(19) fUr den Kleber (20) aufweist 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur Her- 
stellung eines flexiblen, selbstklebenden Fuflbodenbela- 
ges, insbesondere fOr Flugzeuge, mit einer flexiblen 
Bahn aus einem flammwidrig eingestellten Polysiloxan 
sowie auf einen entsprechenden FuBbodenbelag und ei- 
ne Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens. 

Aus der DE-OS 33 04 232 ist ein FuBbodenbelag fflr 
Flugzeuge bekannt, bei dem auf eine steife Platte aus 
einem faserverstarkten Laminat auf Phenolharzbasis ei- 
ne Schicht aus einem flammwidrig eingestellten Polysi- 
loxan aufvulkanisiert wird. Derartige, nicht textile FuB- 
bodenbelSge werden im allgemeinen im Cockpit und in 
den NaBbereichen, dh. in den Toiletten und den Bord- 
kiichen von Flugzeugen, verlegt, wobei zum OberbrQk- 
ken der Sitzschienen und zum Schutz des FuBbodenbe- 
lages gegen ein Durchschlagen bei hohen punktuellen 
Belastungen der Belag eine feste Unterplatte aufweisen 
muB. 

In Flugzeugbereichen mit einem glatten, geschlosse- 
nen Boden, d.h. ohne Lficken und Unterbrechungen 
durch Sitzschienen oder andere Offnungen, ist jedoch 
eine starre Unterplatte nicht erforderlich, sondern es 
kann dort direkt der Polysiloxanbodenbelag verlegt 
werden. 

Fiir eine glatte, faltenf reie Verlegung, die auch gege- 
benenfalls wieder gelost werden kann, ergeben sich je- 
doch erhebliche Schwierigkeiten, da Polysiloxan wegen 
seiner extrem glatten Oberflache nur sehr schwer ver- 
klebt und insbesondere nicht mit Doppelkiebebandern, 
wie sie sonst bei der Verlegung von Bodenbelagen Qb- 
lich sind, bef estigt werden kann. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 
Verfahren anzugeben, wie dennoch ein derartiges Poly- 
siloxan auf einfache Weise selbstklebend ausgeriistet 
werden kann, so daB dadurch eine einfache Verlegung 
ermSglicht wird Daruber hinaus soil dieser Belag aber 
auch gleichzeitig im Brandfall wenig.Rauch und wenig 
toxische Gase entwickeln. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB vor- 
gesehen, dafl auf die unbeschichtete Seite einer selbst- 
klebend ausgerusteten Tragerbahn eine Schicht aus ei- 
nem im Rohzustand zahflUssigen Polysiloxan als Kleber 
aufgebracht und anschlieBend die Polysiloxanbahn un- 
ter Anpressung bei Raumtemperatur aufgeklebt wird 

Durch ein derartiges Klebeverfahren ist es also auf 
einfache Weise und bei Raumtemperatur moglich, auch 
eine Polysiloxanbahn selbstklebend auszurQsten, um sie 
dann einfach verlegen zu konnen. 

Als Tragerbahn kann dabei eine Polyesterfolie, 
zweckmafligerweise aus PolySthylen- oder Polybuthy- 
Ien-Terephthalat, verwendet werden. 

Es ist aber auch moglich, als Tragerbahn ein Papier 
auf Phenolharzbasis zu verwenden, oder aber auch eine 
Aluminiumfolie mit einer Dicke von etwa 0,1 mm 
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Als selbstklebende Beschichtung fQr die Tragerbahn Kleber 5 auf Basis ernes im Rohzustand zahflussigen 

kann eine FCleberschicht auf Acrylat- oder Polyisobut- Polysiloxans mit einer Schichtdicke von 0,1 bis 0,2 mm 

hylenbasis verwendet werden, wobei diese selbstkle- aufgetragen. AnschlieBend wird eine Bahn 6 aus einem 

bende Beschichtung dann zweckmaBigerweise noch mit flammwidrigen Polysiloxan aufgelegt und aufgepreBt, 

einem Schutzpapier abgedeckt wird 5 so daB eine gute Verkiebung erreicht wird. ZweckmaBi- 

DarOber hinaus bezieht sich die Erfindung auf einen gerweise wird dabei ein Polysiloxan verwendet. wie es 

selbstklebenden FuBbodenbelag mit einer flexiblen in der Europaischen Patentanmeldung 0051 212 be- 

Bahn aus einem flammwidrig eingestellten Polysiloxan, schrieben ist Dieses flammwidrige Polysiloxan besteht 

bei dem erfindungsgemaB auf die Unterseite der Polysi- aus einem Diorganopolysiloxan, fein verteilter Kiesel- 

loxanbahn eine auf ihrer Unterseite selbstklebend aus- io saure und/oder anderen FQllstoffen, fein zerteiltem Ti- 

gerQstete flexible Tragerbahn mittels eines Klebers auf tandioxid, Platin, einem Hartungsmittel sowie einer 

Polysiloxanbasisaufgeklebtist Stickstoffverbindung. 

Diese Tragerbahn kann aus einer Polyesterfolie be- Die Oberfl3che dieser Polysiloxanbahn 6 ist dann 

stehen, die mit Glasfasern verstarkt und flammwidrig noch mit einer Struktur 7 versehen, die in Form von 

ausgertistet sein kann. is Wolbungen oder Rilien oder als imitierte Kordelung mit 

Ferner kann die Tragerbahn aber auch aus einem parallelen Rilien ausgebildet sein kann. Besonders 

Phenolharzpapier bestehen, das selbst flammwidrig ist zweckmBBig ist dabei eine rillenfdrmige Profilierung, 

oder aber auch aus einer dflnnen Aluminiumfolie. damit Flussigkeiten nur in einer bestimmten Richtung 

SchlieBlich ist es auch moglich, ein mit Aluminium be- abflieflen konnen und dadurch auBerdem verhindert 

dampftes Phenolharzpapier oder -gewebe zu verwen- 20 wird, daB sich verschuttete Flussigkeiten stark ausbrei- 

den. ten. 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur Die Dicke dieser Polysiloxanbahn 6 betragt etwa 

Durchfiihrung des eingangs genannten Verfahrens, wo- 2 mm und an der tiefsten Stelle der Kordelstruktur 7 

nach erfindungsgemaB oberhalb einer starren Unter- etwa 0,3 bis 0,5 mm. 

platte mit Fixiervorrichtungen fur die selbstklebend be- 25 Fig. 2 zeigt eine Vorrichtung zur Herstellung eines 

schichtete Tragerbahn eine Auftrag- und AnpreBvor- FuBbodenbelages nach Fig, 1. Dabei ist oberhalb einer 

richtung entlang der Tragerbahn verfahrbar angeordnet starren Unterplatte 10 eine Kleberauftrag- und AnpreB- 

ist vorrichtung 11 verfahrbar angeordnet Auf der starren 

Dabei kann die Kleberauftrag- und AnpreBvorrich- Unterplatte 10 wird nunmehr zunachst die selbstkle- 

tung eine Ablaufstation fur die Polysiloxanbahn, Urn- 30 bend beschichtete und zunachst abgedeckte Trager- 

lenkrollen und zwei dicht oberhalb der Tragerbahn an- bahn 2 aufgelegt und mit nicht naher dargestellten Arre- 

geordnete AnpreBwalzen sowie in Verfahrrichtung vor tierungsmitteln in seiner Lage fixiert Die Kleberauf- 

den AnpreBwalzen einen Kleberrakel mit einer Kleber- trag- und AnpreBvorrichtung 11 weist eine Ablaufsta- 

zuftihrungaufweisen. tion 13 fiir die Polysiloxanbahn 6 sowie' zwei nachge- 

Anhand einer schematischen Zeichnung sind Aufbau 35 schaltete Umlenkrollen 14 und 15 sowie zwei dicht aber 

und Funktionsweise von AusfOhrungsbeispielen nach der Tragerbahn 2 gelagerte AnpreBwalzen 16 und 17 

der Erfindung naher erlSutert Dabei zeigen auf. Vor der in Verfahrrichtung 18 vorderen AnpreSwal- 

Flg. 1 einen Langsschnitt durch einen FuBbodenbelag ze 16 ist ein Kleberrakel 19 fur den Polysiloxankleber 20 

in stark vergrdBertem Mafistab mit dem Schichtaufbau und eine nicht naher dargestellte KleberzufQhrungsvor- 

U nd 40 richtung vorgesehen. 

Fig. 2 die Seitenansicht einer nur schematisch darge- Nach Auflegen der Tragerbahn 2 verfahrt die Kleber- 

stellten Kleberauftrag- und AnpreBvorrichtung. auftrag- und AnpreBvorrichtung 1 1 mittels eines elektri- 

Der in Fig. 1 im LSngsschnitt dargestellte FuBboden- schen Antriebes in Pfeilrichtung 18, bringt dabei iiber 

belag 1, der in den NaBbereichen und im Cockpit eines den Kleberrakel 19 eine gleichmaBig dunne Schicht 5 

Flugzeuges verlegt werden soli, weist zunachst eine un- 45 des Polysiloxanklebers 20 auf die Tragerbahn 2 auf und 

tere Tragerbahn 2 auf, die mit einer selbstklebenden preBt dann die von der Ablaufstation 13 ablaufende 

Beschichtung 3 versehen und mit einem silikonisierten Polysiloxanbahn 6 fortlaufend mittels der AnpreBwal- 

Schutzpapier 4 abgedeckt ist Die Tragerbahn 2 kann zen 16 und 17 auf die Tragerbahn 2. 

dabei aus einer Polyesterfolie von etwa 0,05 bis 0,15 mm Nach dem Verkleben und Aufpressen benOtigt der so 

bestehen, die zweckmaBigerweise mit Glasfasern ver- 50 hergestellte FuBbodenbelag noch mindestens 24 bis 

starkt und flammwidrig ausgerQstet ist 48 h, urn bei Raumtemperatur und einer genugend ho- 

Eine andere Moglichkeit besteht darin, daB die Tra- hen Luftfeuchtigkeit vollstandig auszureagieren und zu 

gerbahn 2 aus einem Phenolharzpapier in einer Starke vernetzen. Der Kleber 5 reagiert dabei unter Abspal- 

von 0,1 bis 0,5 mm besteht, das selbst flammwidrig bzw. tung geringer Mengen an Essigsaure mit der Luftfeuch- 

nicht brennbar ist 55 tigkeit, bevor er fest wird und eine dauerhafte Verbin- 

Ferner ist es auch moglich, als Tragerbahn eine diinne dung herstellt 

Aluminiumfolie von etwa 0,1 mm Dicke zu verwenden, Das Gewicht des so hergestellten flexiblen FuBbo- 

die noch hinreichend flexibel ist. ' denbelages betragt etwa 1800 bis 2000 g/m 2 und laBt 

Als Tragerbahn 2 kann aber auch ein mit Aluminium sich aufgrund der integrierten selbstklebenden Schicht 

2a bedampftes Phenolharzpapier oder -gewebe ver- so sehr leicht verlegen und bietet dort einen dauerhaften, 

wendet werden. Diese Aluminiumbedampfung dient zur flammfesten Belag, der auch hohen Belastungen sicher 

Stabilisierung des Papiers bzw. des Gewebes und be- standhalt 
wirkt darttber hinaus eine sehr gute Haftung der selbst- 
klebenden Schicht 3. 

Diese selbstklebende Schicht 3 kann aus einem Aery- 65 
lat oder Polyisobuthylen bestehen, die zweckmaBiger- 
weise flammwidrig ausgerQstet ist 

Auf die Oberseite der Tragerbahn 2 wird nunmehr ein 
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